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Denizyolu tasimaciligi, 2020 yilinin sonuna dogru
baslayan konteyner krizinden sonra yeni bir krizin
esiginde. Denizyolu vasitasi ile gercgeklestirilen
Kiresel Tedarik Zincirindeki son durumu, karbon
vergisinin  denizyolu tasimaciligina  muhtemel
etkilerini sizler icin derledik.
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DENiZYOLU TASIMACILIGINDA GUNCEL GELISMELER
VE KARBON VERGISININ MUHTEMEL ETKILERI

Ticaretin kiiresellesmesinde oOncli ve o6nemli rol oynayan denizyolu tasimacilig
genellikle blylik hacme sahip, birim fiyati ve zaman duyarhhigi disik yiklerin tasinmasi
acisindan son derece 6nemli bir tasima modu ve diinya ticaretini en ¢ok etkileyen tasimacilik

tird olarak karsimiza ¢itkmaktadir.

Bilindigi Gzere 2020 yilinin sonlarina dogu baslayan konteyner krizi pandemi riizgarini
da arkasina alarak kiiresel tedarik zincirlerinin kesintiye ugramasina, teslimat surelerinin
uzamasina ve mallarin limanlarda uzun siireler beklemesine ve en nihayetinde de navlun
fiyatlarindaki astronomik yikselislere neden olmustu. Salginin blylk olciide Asya ile sinirl
olarak baslamasi, Cin'deki konteyner bosaltmada yasanan kesintiler ve gemilerin donislindeki
gecikmeler, nakliyecilerin ylz binlerce konteynerin Grlinlerini tasimak igin beklemesine neden
olmustu. Ancak pandemi kiresel bir hal aldik¢a, limanlar diger tlkelerden gelen gemileri 14
glin boyunca karantinaya almaya basladi ve bu da konteyner krizinin siddetlenmesine sebep

olmustu.

Covid-19 pandemisi, Siuiveys Kanalinin alti giin boyunca kapanmasina sebep olan ve
ylzlerce gemiyi haftalarca geciktiren Ever Given olayi, bunlara ek olarak Mayis ayinda Cin’deki
kilit terminallerden olan Yantian’da ve diinyanin en yogun Uglincli kargo limani olan Ningbo-
Zhoushan’in kismi olarak kapanmasi kiresel ticareti tehdit eder seviyeye ulasmis, normal arz
ve talep dengelerini altist ederek konteyner tasimaciligini yogun bir baski altina sokmustu.
Bizler de ve bunun gibi kiiresel tedarik sistemini sekteye ugratan olaylari sizler igin derleyip,

ilgili gelismelerisizlerle 2021 Mart Ekonomi Biiltenlerinde paylasmistik.
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Kaynak: Freightos Data (https://fbx.freightos.com)

2021’in sonlarina gelindiginde ise durum bir onceki yila gére oldukga farklilasmis,
pandeminin asilari bulunmus, artik bircok llkede ¢ok sayida insanini asilamis ve Ulkelerin
ekonomileri yeniden acilmis ancak geciktirilmis taleplerim realize olmasi ile limanlar basa

¢tkamaz hale gelmistir. Bunlar ile ilgili gelismelere de 2021 Kasim Ekonomi Biilteninde yer

vermistik.

2022 yilina gelindiginde ilk etapta konteyner tasimaciligindaki lcretlerin distigu
gozlemlenmektedir. Drewry Shipping Consultants Ltd'ye gore, konteynerler Haziran 2021'den
bu yana en dusuk fiyatlarina geriledi. Benzer sekilde, Freightos kiresel konteyner naviun
endeksi, konteyner fiyatlarini nispeten dik bir disiisin ortasinda gosteriyor. iki farkl

konteyner endeksine gére Mart ayindan beri fiyatlarin ortalama %19 geriledigi goriilmektedir.

Rusya'nin Ukrayna'yi isgali ve Cin'deki kapanmalar da dahil olmak Uzere kiresel
boyutta yasanan olaylar daha az (rin sevkine neden oldugundan kullanimdaki nakliye
konteynirlarinin sayisini azaltarak arzin Gzerindeki baskiyr azaltmakta, dolayisiyla da fiyatlar

disls egilimi gostermektedir.
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Ancak liman darbogazlari ve kara tasimaciligindaki gecikmeler, fiyat dislsuni

yavaslatmaya devam ediyor. Fiyatlar diisiiyor ancak hala pandemi oncesine kiyasla oldukca
yuksek. Drewry'nin bilesik diinya konteyner endeksine gére pandemi 6ncesi 1200 USD/40FT —
2000 USD/40FT olan konteyner tasimaciligi fiyatlarinin 7.635 USD/40FT seviyesinde oldugu

goriluyor. Bu da yaklasik 3,5 ila 6 kat arasinda bir artisa denk gelmektedir.

Average Waiting Hours for Containerships at Shanghai
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Cin, Sangay'da kisitlamalari kaldirmaya devam ettikce, liman operasyonlari normal
seviyelere yaklasiyor gibi goriinliyor. Bununla birlikte, diinyanin en biyik konteyner baglant
noktasinda iyilesmenin hizi, kiiresel tedarik zinciri Gzerindeki olasi dalgalanmalar, Kuzey
Amerika ve Avrupa'daki limanlarda yasanabilecek bir yogunluk artisi gibi endiseler siriyor. 1
Haziran 2022'den bugiline Sangay, seyahat kisitlamalarini azaltmakta ve insanlari ise geri
dondirmek icin harekete gegmektedir. Konteynerler, tankerler ve dokme Uriin tasiyan gemiler

icin bekleme siireleri, Nisan ayinin sonlarindaki zirvenin yarisindan fazlasina diistu.

Navlun fiyatlarininasagiyonli oldugu konusunda hemfikir olunsa da nakliyecilerinyeni

korkusu: yiliksek karbon vergileri.
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icinde bulundugumuz yiizyilin en ciddi sorunlarindan biri olarak gériilen kiiresel 1sinma
ve buna bagl olarak degisen iklim, uluslararasi glindemde 6nemli bir sorun kaynagi olarak
giincelligini korumaktadir. Ozellikle sanayideki gelisimle beraber fosil yakitlarin asiri kullanimi
ve karbon saliminin yol agtigi sera gazi emisyonu, diinyada sicakliklarin artmasina neden ol up,
bahsedilen sorunlar sadece bir iilkede veya bir bolgede etkili olmadigindan, diinyadaki tim

Ulkelerin ve sektorleri ortak sorunu haline gelmistir.

TUim sektorlerde oldugu gibi uluslararasi

denizcilikten kaynaklanan sera gazi emisyonlarini

azaltmak icin de kiiresel 6nlemler alinmaktadir. Bu
INTERNATIONAL onlemler Birlesmis Milletler'in uzman bir kurulusu olan
MARITIME Uluslararasi Denizcilik Orgiiti  (IMO) tarafindan
ORGANIZATION gelistirilmektedir. 2018'de IMO, gemilerden salinan
karbondioksit miktarini 2008'deki seviyelere kiyasla 2050 yilina kadar yizde 50 azaltmawy

amaclayan bir ilk Sera Gazi Azaltma Stratejisi kabul etmistir.

IMO ilk olarak 2011'de yeni gemiler icin minimum yakit verimliligi standartlarini
uygulamaya koymus ve 2021'de 2023'ten itibaren mevcut gemilere uygulanacak bir dizi kisa

vadeli 6nlemi kabul etmistir. Bu 6nlemlerin yakit verimliliginde 2018 seviyelerine gére yaklasik
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yuzde 30'luk iyilestirmeler getirmesi amaclanmaktadir. Son giinlerde ise ton basina yaklasik

250 S$'lik deniz yakitlariigin olasi bir Sera Gazi Vergisinin getirilmesi de dahil olmak lzere bir

takim yeni 6nlemleri glindemine almistir.

Uluslararasi tedarik zincirlerine ihracat ve
ithalat yapan kargo sahiplerini temsil eden kiiresel is
organizasyonu olan Global Shippers Forum'da (GSF)
biyidk bir korku hakim. Bunun nedeni Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii'niin (IMO) Deniz Cevresini Koruma

Komitesi (MEPC) ile yapacag! toplantida tartisilacak

olan yeni karbon vergisi ve nakliyeciler icin zaten
yuksek olan navlun maliyetlerini rekor seviyelerin

Uzerine cikaracak gibi gorintyor.

MEPC, IMO’nun bir dizi enerji verimliligi dnlemi olan ve gelecek yil yirirlige girecek
olan IMO 2023’ten sonra simdi de bunker yakitina yeni bir karbon vergisi getirilmesi icin baska
bir 6neriyi degerlendirecek. Boyle bir vergi, daha diistik karbon emisyonlu yakit seceneklerine
gecis icin bir tesvik olarak uygulanacak ve muhtemelen geleneksel yakitlarin mevcut fiyatini

ikiye katlayabilecek gibi goriintyor.

Ek olarak, Bunker Adjustment Factor (BAF)!yaygin kullanimive 2020'de Disiik Kikurtli
Yakitin piyasaya slrilmesi beklentisiyle yeni ek Ucretlerin ortaya c¢ikacagl goz onine
alindiginda, nakliyeciler bu 6nerilen karbon vergisinin ne kadarinin kendilerine uygulanacagi

konusunda tedirgin gorintyor.

GSF Direktori James Hookham, tagimacilarin bu durumun kaginilmazbir sekilde naviun
fiyatlarini arttiracagini disinmelerinin ve IMO’nun bunu dikkate almasinin anlasilabilir bir
durum oldugunu aktardi. Bunun nedenini, denizcilik endistrisinin daha yiksek yakit

maliyetlerini bertaraf etmek icin yakit fiyatlarindaki degisikleri hesaplayip yansitabilecekleri

1 Baz belli basl buyik firmalarin, petrol fiyatlarinda yasanan ve yasanabilecek dalgalanmalari da g6z 6niine alarak gemi yakit lan igin
odemekte olduklari maliyetleri hesaplamalari ve bulunmus olan bu degerlerin temel navlun fiyatinin Gstiine ek maliyet olarak yan stma
islemidir. Bunker Adjustment Factor Tlirkgeye Yakit Ayarlama Oraniolarak da tamterciime edilmektedir.
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BAF gibi verimli bir mekanizmaya sahip olmalari olarak degerlendiren Hoookham, mevcut

tekliflerde, Karbon Vergisinin yalnizca nakliyeciler igin ek bir maliyet olarak kabul

edilmeyecegine dair birka¢ glivence talebi oldugunu belirtti.

Hookham sozlerine soyle devam etti: “Eger denizcilik sektori karbonsuzlastirmaya
giden bir yol olarak Piyasa Temelli Mekanizmalar konusunda ciddiyse, o zaman musterilerini
onlarin enflasyonist etkilerinden yalitmasi gerekir, aksi takdirde, acilen gerekli olan yakit ve
kullanilan teknolojideki adimlari tesvik etmek yerine diinya ticaretine yonelik talebi bastirarak

azaltacaktir”.

Kireselde oldugu gibi Tiurk denizcilik sektori temsilcileri de IMO'nun emisyonlarin
azaltilmasina yonelik tavsiyelerini gok sert buluyor. Denizciler, deniz tasimaciligi kaynakli sera
gaziemisyon oraninin toplamin igcerisinde ylzde 3'ten az pay aldiginivurgulayarak, BM'ye bagli
IMO'nun armatorlik sirketlerini hedef aldigini iddia ediyor. Bazilari da bu konunun kiresel

ticaret savasinin bir ayagi oldugunu soyllyor.
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